Differentiatie vliegbelasting
Reageren op consultatie

Hieronder staan één of meer vragen die horen bij de consultatie. U kunt uw
reactie geven in de ruimte onder de vraag. Daarnaast is het mogelijk om een
document aan uw reactie toe te voegen, bijvoorbeeld als u
achtergrondinformatie wilt bijvoegen. Neem geen persoonsgegevens op in uw
reactie of het document dat u toevoegt aan uw reactie.

Direct naar document toevoegen

Vraag 1 van 5

Per 2027 wil het kabinet de totale opbrengst van de vliegbelasting met € 248
miljoen verhogen. Het plan is om viuchten over lange afstanden - met een
hogere totale uitstoot - meer te belasten. In veel Europese landen die een
vliegbelasting hebben, worden vluchten over langere afstanden al hoger
belast. Dit wordt ook wel ‘differentiatie van het tarief van de vliegbelasting
naar afstand’ genoemd.

1. Vindt u dat lange viluchten (>2.500 km) zwaarder belast moeten worden
dan korte vluchten (<2.500 km)?

Uw reactie
Ik vind belasting op vluchten alleen aanvaardbaar als dat voor heel Europa
zou gelden.

Vraag 2 van 5

Zeer korte vluchten — zoals een vlucht van Amsterdam naar Brussel -
veroorzaken per kilometer relatief veel uitstoot. Ook zijn er vaak andere,
duurzamere vervoersopties zoals de trein of de auto beschikbaar. Zeer lange
vluchten — zoals een vlucht van Amsterdam naar Bali — hebben juist een hoge
totale uitstoot, mede door de duur van de vlucht.

2. Vindt u dat zeer korte vluchten (<500 km) extra belast moeten worden in de
vliegbelasting ten opzichte van andere vluchten?


https://www.internetconsultatie.nl/differentiatievliegbelasting/reageren/2/3a7114b9-800a-49cd-a780-90adc0f1727f

Uw reactie

De vervoersvraag blijft hetzelfde. Ik denk wel dat de trein een goed alternatief
is. Dan neemt de vervoersvraag af en dus de behoefte om vluchten aan te
bieden. Dus geen belasting, maar verbeteren van de alternatieven

Vraag 3 van 5

3. Vindt u dat zeer lange viluchten (>10.000 km) extra belast moeten worden
in de vliegbelasting ten opzichte van andere vluchten?

Uw reactie

Nee, want de vervoervraag blijft. Er wordt geen enkel doel bereikt behalve
kostenverhoging. Een in eerste instantie postief effect op de belasting
opbrengsten zou wel eens teniet gedaan kunnen worden door een afname
van economische activiteit. Een dergelijke maatregel zou hoogstens zin
kunnen hebben als het Europees breed wordt ingevoerd. En zelfs dan zal het
slechts leiden tot meer kosten en niet to minder milieubelasting

Vraag 4 van 5

Als over lange afstanden meer vliegbelasting wordt betaald, moet worden
bepaald vanaf welke afstanden de hogere tarieven gelden. De gekozen
afstandsgrenzen kunnen er toe leiden dat landen of gebieden deels in het ene
tarief vallen en deels in een ander tarief. Dit kan ongewenst zijn. Een
mogelijke oplossing is om voor bepaalde landen of gebieden een aangepast
tarief te rekenen. Dit kan op basis van verschillende criteria zoals bijvoorbeeld
het hebben van een EU-lidmaatschap of het zijn van een overzees gebied.
Het rekenen van een lager tarief voor bepaalde landen of gebieden kan
invioed hebben op de hoogte van de tarieven.

4. Vindt u dat voor specifieke landen of gebieden andere tarieven moeten
worden gerekend dan het tarief waar zij op basis van hun afstand tot
Nederland toe behoren? Zo ja, welke landen of gebieden moeten er volgens u
verschillend belast worden in de vliegbelasting?

Uw reactie

Ik vind dat er helemaal geen tarieven moeten gelden. Hoogstens verbeteren



van de alternatieven waardoor de economische noodzaak voor vliuchten
afneemt

Vraag 5 van 5

De huidige vliegbelasting kent verschillende uitzonderingen. Voor bijvoorbeeld
transferpassagiers en voor vluchten met vliegtuigen met een gewicht van
minder dan 4.000 kg. Uitzonderingen of verschillende tarieven kunnen
gebruikt worden om bepaald gedrag aan te moedigen of juist te ontmoedigen.
Wel maken ze de uitvoering van een belasting vaak complexer. Daarnaast
kunnen uitzonderingen leiden tot hogere tarieven.

5. Vindt u dat alle soorten vluchten en passagiers gelijk moeten worden
belast? Zo nee, welke passagiers en/of viuchten vindt u dat er verschillend
belast of zelfs uitgezonderd moeten worden van de vliegbelasting?

Uw reactie

Ik vind belasting geen middel om ander gedrag te krijgen. Zo neemt het aantal
auto kilometers in Nederland alleen maar toe ondanks de uitzonderlijk hoge
belastingen op brandstof en auto's
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