Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
t.a.v. de heer B. Madlener

Postbus 20901

2500 EX Den Haag

CC: Pieter van Oord (President Schiphol)

Waarschuwing:
Risicovolle ontheffingsaanvraag Schiphol voor onderhoud Buitenveldertbaan

Geachte heer Madlener,

Als U de brief (zie onderstaand) leest van CEO van Oord, met daarin de reactie op vragen van
Wethouder van Buuren (Gemeente Amsterdam), dan wordt duidelijk dat alle
verantwoordelijkheid om mitigerende maatregelen te treffen tijdens de extreem lange
onderhoudsperiode aan de Buitenveldertbaan bij U wordt neergelegd. Hij zou wel willen,
maar kan niets doen. Zegt hij....

Daarnaast heeft de Gemeente Amsterdam besloten geen verdere stappen te ondernemen
tegen Schiphol om haar burgers de beschermen tegen deze overlast. Ook al betreffen dit
5.000 extra landingen in 6 zomermaanden t.o.v. 4.000 landingen in totaal in een heel jaar.
Daarnaast zijn er ook nog eens 200 nachtvluchten t.o.v. 0. Alle getallen komen overigens uit
uw eigen onderzoek, je moet wel even goed zoeken om ze te vinden!

Dus U bent de enige die iets kan veranderen. U heeft eindelijk de keuze om de buitensporig
gevolgen van de steeds langere onderhoudsperiodes aan preferente landingsbanen niet af te
wentelen op de burgers van Amsterdam. U kunt nu eindelijk de knoop doorhakken en de
keuze maken dat de z.g.n. geldmotor Schiphol niet volledig kan blijven doordraaien tijdens
dergelijk uniek groot onderhoud. Want uniek is dit onderhoud. Onderstaand overzicht toont
de duur van het groot onderhoud Buitenveldertbaan in de afgelopen 15 jaar:

2025 (iets meer dan 24 weken)
2016 (iets meer dan 6 weken)
2014 (iets meer dan 4 weken)
2010 (iets minder dan 4 weken)



Volgens van Pieter van Oord liggen er complexe capaciteitsafspraken die moeten worden
nagekomen en waarin zou staan dat ten alle tijden aan deze afspraken moet worden voldaan.
Dat zelfs een half jaar lang de binnenstad van Amsterdam terroriseren met laag (350m!!)
overvliegende vliegtuigen, zelfs in de nacht, mogelijk moet worden gemaakt om te blijven
leveren. Een dergelijke eenzijdige overeenkomst kan een bedrijf niet aangaan, helemaal een
bedrijf dat het goede voorbeeld zou moeten geven; de Staat.

Wij, als gedupeerde burgers van Amsterdam, kunnen dit dan ook niet accepteren. Wij
beschouwen een dergelijke eenzijdige overeenkomst als niet rechtmatig en adviseren om
deze te verbreken, indien nodig middels een juridische weg.

Verder zijn er nog een aantal grote risico’s die de ontheffingsaanvraag verder ontsieren en
waar u rekening mee dient te houden, voordat u akkoord geeft op de aanvraag. Wij zullen

deze nog even voor u opsommen:

- Personeelstekort

Personeelstekort leidt de afgelopen jaren voor uitval van verkeersleiders met sluiting
van landingsbanen als gevolg. Als er een tekort is dan worden banen afgesloten.
Meestal de Polderbaan. Als deze wordt afgesloten, dan moet de Buitenveldertbaan
dit vaak opvangen en als die 6 maanden buiten werking is dan gaan deze naar de
Schiphol Oostbaan. Die zijn nu niet meegerekend in de aantallen.

Lees dit onderstaande artikel en u voelt direct waar de schoen wringt.
https://www.nhnieuws.nl/nieuws/340423/nh-airtime-waarom-lukt-het-maar-niet-
om-luchtverkeersleiders-te-vinden

- NAVO TOP
U weet er alles van dus wij hoeven u niet te melden dat dit een grote inpakt gaat
hebben op reilen en zeilen op Schiphol. Schiphol geeft nu aan dat ze vluchten gaan

minderen. Dat kennen we. Dat is vaak grootspraak.

- Wettelijke Stikstof Verplichting

Overigens is het voor ons nog onduidelijk of de uitspraak van de rechter, over het
wettelijk te behalen stikstofdoel dat de staat moet halen, invlioed heeft op dit
gigantische stikstof producerende onderhoudsproject? 60 voetbalvelden asfalt
worden vervangen, 30.000 m2 baggeren, 870.000 m2 renovatie omliggende gronden.
Wij laten daar in ieder geval een expert naar kijken om de zien hoeveel NOx daarbij
vrij gaat komen. Onze reactie volgt.

- Natuurvergunning maart 2025

Verder is er uiteraard de uitkomst van de natuurvergunning die in Maart 2025 op tafel
moet komen. Dat is nog een hele verrassing, maar zal wel veel gedonder geven.



Ons advies is dan ook om het risicovolle megagrote onderhoudsproject aan de
Buitenveldertbaan in de koelkast te zetten en eerst orde op zaken te stellen met de
capaciteitscontracten, luchtverkeersleiders, NOx regeling en natuurvergunning en als dat is
opgelost kan het groot onderhoud worden uitgevoerd met ook daadwerkelijk minder
vluchten.

Met vriendelijke groet,

Bezorgde Bewoners van Amsterdam



Schiphol

Baanonderhoud Schiphol 2025
Gemeente Amsterdam
T.avMevrouw van Buren Pieter van Oord
Postbus 202 President & CEO
1000 AE Amsterdam

Datum 3-12-2024
PvO 2024010

Geachte mevrouw van Buren,

Dank voor uw brief van 25 oktober 2024 en de zorgvuldige aandacht die u en uw

collega’s hebben besteed aan de voor het aan het
banenstelsel.
Het periodieke onderhoud van de start- en gs iseen d deel van
del en wordt al 0 om de gl en

id van het van Schiphol te waarborgen. Dit betekent dat

baanonderhoud geen nieuw gegeven is, maar een terugkerend proces waarbij we ernaar
streven de impact op de omgeving zoveel mogelijk te beperken. We realiseren ons echter
dat onderhoud voor een deel van de omgeving nadelige effecten kan hebben, terwijl
andere delen juist een tijdelijke vermindering van viegbewegingen ervaren. Wij

dat het grote aan de zorgen wekt
over het leefklimaat en de effecten op de nachtrust van Amsterdammers, en willen graag
onze aanpak en maatregelen verder toelichten.

Baanonderhoudstrategie
‘We werken volgens een . waarbij we
de h en om de totale doork 20 kort mogelijk

te houden. Deze strategie stelt ons dan wel niet in staat de overlast voor de omgeving
geheel weg te nemen, maar wel substantieel te beperken Door deze aanpak is het

groot aan de Pas weer Over negen [3ar nodig, in
plaats van de gt jke zeven jaar, e verder
beperkt worden.
Inzetvan en impact op

De manier waarop start- en landingsbanen worden ingezet voor de afhandeling van
vliegverkeer, is afhankelijk van een aantal factoren. Alle banen die operationeel gezien
inzetbaar zijn (en dus bijvoorbeeld niet zijn gesloten vanwege onderhoud), zullen in de
praktijk ingezet worden volgens een vastgestelde preferentievolgorde, waarbij de start-

en die de minste g zoveel mogelyk worden /

ingezet. Omdat de Buitenveldertbaan nict een van de hoofdbanen is, staat deze laag in —

de preferentietabellen. /
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Ondanks dat de Buitenveldertbaan een secundaire baan is, wordt deze in de praktijk
onder bepaalde omstandigheden ingezet. Gedurende de periode dat deze baan gesloten
is ge het d, zal, voor de den waarin de

i g k mmmmmgehﬂge«uanmdm
Het effect van het op h

van andere start- en

brengen we in kaart, Tiydens d dinsdag 26
nwembermeldeakseanlShebbmmjdnww

De voorlopige verwachting is dat voor landend verkeer voornamelijk de Schiphol-
Oostbaan vanuit het noordoosten meer wordt ingezet, en voor vertrekkend veoteev
vooral de Kaagbaan richting het ds Het 3antal is ijk
punt in uw brief. De wordt normaal alleen in de nacht
gebruikt als dat vanwege het weer noodzakelijk is (met name byj sterke westenwind). in
de gevallen dat deze baan tijdens d normaal

ingezet zou worden, zal ook dit verkeer verplaatst worden naar de overige start-en
landingsbanen, waaronder mogelijk de Schiphol-Oostbaan. Dit betekent niet dat er geen
impact is, maar geeft wel perspectief.

UMMMWWMWW

Het mink heeft Schiphol gevraagd een pakket met
i het gebied waarvoor een
lmnmingmmemummmmmmmmmw*w
van de ontheffi Zoals huerb vermeld, is de i dat met name het
geb«donderdeunwnqroulevoovIandendveﬁl«apdeommemkenzd
krijgen met meer viiegverkeer,

In samenwerking met de sector hebben wij onderzocht welke maatregelen mogelkijk zijn
en hebben wij L Een van de dieis is het
verlagen van de capaciteitsdeclaratie. Helaas zijn wij tot de conclusie gekomen dat
aanpassing aandeamellmmmﬂmmmﬁnmﬂ

vallen onder de id van het van en Dit
heeft er namelijk mee te maken dat. ook als de in s,
Schiphol in beginsel volk i I it heeft om de voor het

(525) 4 » e De Oostbaan kan
namelijk worden ingezet als ging van de Bui de periodes waarin
dit nodig is. Ten tijde van de g van de as er geen basis
voor Schiphol om de (mil it anders vast te stellen dan hoe die is
Erzijn een aantal die volgens de sector wel

maakbaar en veilig uitvoerbaar zijn. Omdat General Aviation een deel van het verkeer op
de Oostbaan beslaat, hebben wij onder andere gekeken naar wat hwer mogelijk mee zou
zijn. Uw opmerkingen over General Aviation en de wens voor bindende in plaats van
wrijwillige verplaatsing naar Lelystad Airport begrijpen wij goed. Echter hebben wij deze
bevoegdheid niet. Hﬂwvﬂmvmdezeduz?«nummwmdumnm
breder pakket dat we hebben om de impact

minimaliseren.

lnuwbndmm]stunwmmmvandemmmdem Minister Madiener

heeft een bij de (< in onder andere
eenalmmennhetunulnxmwxhwmnooonuﬂooo“dtvwguwden
van P b. issies. Dit pakket vormt een

belangrijke basis voor verdere hlmmmw&wﬂmm



Schiphol Pagina 3 van 3

voor omwonenden. Binnen deze kaders heeft Schiphol zelf gepleit voor een

h In de uitei 2ijn deze voorstellen echter niet

G in het huidige van het Schiphol opereert dus
op basis van de huidige vigerende kaders en heeft niet de bevoegdheid om de
luchthaven ‘s nachts te sluiten of af te wijken van vastgestelde en wijgegeven
hoeveelheid viuchten.

ILS-testen en betrouwbaarheid
We b uw over de geplande LS de bijbeh d

na het groot gelifkertijd zijn wij van mening dat het bundelen
van de ILS-werkzaamheden met het groot van de idertbaan de
meest efficiénte en minst belastende aanpak is. Door de werkzaamheden in één keer uit
te voeren, we dat de baan buiten gebruik moet worden
gesteld. Het alternatief zou zijn om de baan eerst voor 20 weken te sluiten vanwege het
noodzakelijke baanonderhoud en later (op korte termign) alsnog voor 12 weken af te

sluiten. Dit zou ijke extra hinder In beide gevallen geld! dat er na de
12 weken ingen moeten (14 dagen) gevolgd door
een b rhes (30 dagen). Voor nadere informatie over de

k en de pl. van de ILS ging j2en wij U graag naar
Luchtverkeersleiding Nederland.
Communicatie en vervolg

Wat betreft communicatie: wij waarderen uw Oproep tot proactieve en transparante
communicatie en zien dit als een kans on in de toekomst nog beter samen te werken. We

staan open voor uw en kunnen bij 1pr hoe wij u in eerdere
fases van het proces kunnen informeren Ook zullen we uw advies wagen by de
ie-uitis richting b U weet immers als geen ander via welke

9!
kanalen zij geinformeerd willen worden

Wij vertrouwen erop dat deze toelichting u inzicht biedt in onze asnpak e onze inzet
om hinder voor Amsterdammers zoveel als mogelijk te beperken. Graag blgven wij met u
hierover in gesprek.

Met vriendelijke groet,

Met vriendelijke groet,




