Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
t.a.v. de heer B. Madlener

Postbus 20901

2500 EX Den Haag

CC: Pieter van Oord (President Schiphol)

Waarschuwing:
Risicovolle ontheffingsaanvraag Schiphol voor onderhoud Buitenveldertbaan

Geachte heer Madlener,

Als U de brief (zie onderstaand) leest van CEO van Oord, met daarin de reactie op vragen van
Wethouder van Buuren (Gemeente Amsterdam), dan wordt duidelijk dat alle
verantwoordelijkheid om mitigerende maatregelen te treffen tijdens de extreem lange
onderhoudsperiode aan de Buitenveldertbaan bij U wordt neergelegd. Hij zou wel willen,
maar kan niets doen. Zegt hij....

Daarnaast heeft de Gemeente Amsterdam besloten geen verdere stappen te ondernemen
tegen Schiphol om haar burgers de beschermen tegen deze overlast. Ook al betreffen dit
5.000 extra landingen in 6 zomermaanden t.o.v. 4.000 landingen in totaal in een heel jaar.
Daarnaast zijn er ook nog eens 200 nachtvluchten t.o.v. 0. Alle getallen komen overigens uit
uw eigen onderzoek, je moet wel even goed zoeken om ze te vinden!

Dus U bent de enige die iets kan veranderen. U heeft eindelijk de keuze om de buitensporig
gevolgen van de steeds langere onderhoudsperiodes aan preferente landingsbanen niet af te
wentelen op de burgers van Amsterdam. U kunt nu eindelijk de knoop doorhakken en de
keuze maken dat de z.g.n. geldmotor Schiphol niet volledig kan blijven doordraaien tijdens
dergelijk uniek groot onderhoud. Want uniek is dit onderhoud. Onderstaand overzicht toont
de duur van het groot onderhoud Buitenveldertbaan in de afgelopen 15 jaar:

2025 (iets meer dan 24 weken)
2016 (iets meer dan 6 weken)
2014 (iets meer dan 4 weken)
2010 (iets minder dan 4 weken)



Volgens van Pieter van Oord liggen er complexe capaciteitsafspraken die moeten worden
nagekomen en waarin zou staan dat ten alle tijden aan deze afspraken moet worden voldaan.
Dat zelfs een half jaar lang de binnenstad van Amsterdam terroriseren met laag (350m!!)
overvliegende vliegtuigen, zelfs in de nacht, mogelijk moet worden gemaakt om te blijven
leveren. Een dergelijke eenzijdige overeenkomst kan een bedrijf niet aangaan, helemaal een
bedrijf dat het goede voorbeeld zou moeten geven; de Staat.

Wij, als gedupeerde burgers van Amsterdam, kunnen dit dan ook niet accepteren. Wij
beschouwen een dergelijke eenzijdige overeenkomst als niet rechtmatig en adviseren om
deze te verbreken, indien nodig middels een juridische weg.

Verder zijn er nog een aantal grote risico’s die de ontheffingsaanvraag verder ontsieren en
waar u rekening mee dient te houden, voordat u akkoord geeft op de aanvraag. Wij zullen

deze nog even voor u opsommen:

- Personeelstekort

Personeelstekort leidt de afgelopen jaren voor uitval van verkeersleiders met sluiting
van landingsbanen als gevolg. Als er een tekort is dan worden banen afgesloten.
Meestal de Polderbaan. Als deze wordt afgesloten, dan moet de Buitenveldertbaan
dit vaak opvangen en als die 6 maanden buiten werking is dan gaan deze naar de
Schiphol Oostbaan. Die zijn nu niet meegerekend in de aantallen.

Lees dit onderstaande artikel en u voelt direct waar de schoen wringt.
https://www.nhnieuws.nl/nieuws/340423/nh-airtime-waarom-lukt-het-maar-niet-
om-luchtverkeersleiders-te-vinden

- NAVO TOP
U weet er alles van dus wij hoeven u niet te melden dat dit een grote inpakt gaat
hebben op reilen en zeilen op Schiphol. Schiphol geeft nu aan dat ze vluchten gaan

minderen. Dat kennen we. Dat is vaak grootspraak.

- Wettelijke Stikstof Verplichting

Overigens is het voor ons nog onduidelijk of de uitspraak van de rechter, over het
wettelijk te behalen stikstofdoel dat de staat moet halen, invlioed heeft op dit
gigantische stikstof producerende onderhoudsproject? 60 voetbalvelden asfalt
worden vervangen, 30.000 m2 baggeren, 870.000 m2 renovatie omliggende gronden.
Wij laten daar in ieder geval een expert naar kijken om de zien hoeveel NOx daarbij
vrij gaat komen. Onze reactie volgt.

- Natuurvergunning maart 2025

Verder is er uiteraard de uitkomst van de natuurvergunning die in Maart 2025 op tafel
moet komen. Dat is nog een hele verrassing, maar zal wel veel gedonder geven.



Ons advies is dan ook om het risicovolle megagrote onderhoudsproject aan de
Buitenveldertbaan in de koelkast te zetten en eerst orde op zaken te stellen met de
capaciteitscontracten, luchtverkeersleiders, NOx regeling en natuurvergunning en als dat is
opgelost kan het groot onderhoud worden uitgevoerd met ook daadwerkelijk minder
vluchten.

Met vriendelijke groet,

Bezorgde Bewoners van Amsterdam



Schiphol

Baanonderhoud Schiphol 2025
Gemeente Amsterdam
T.aw Mevrouw wan Buren Pieter van Dord
Postbus 202 President & CEQ
1000 AE Amsterdam
Datum 3-12-2024
PO 2024010
Geachte meviouw van Buten,

Dank voor uw brief van 25 oktober 2024 en de zorgwuldige aandacht die u en uw
collega’s hebsben besteed aan de onthefiingsaanvraag voor het onderhoud aan het

banenstelel.

Het periodieke onderhowd van de start- en landingsh derdeel
de atle en wordt al lang witgy rd om de veiligl &n

b id wan het 1wan Schiphol te waarborgen. Dit betokent dat

baanonderhoud geen nieuw gegeven &, maar een terugkerend proces waarbij we ernaar
streven de impact op de omgeving zover] mogeligk te beperien. We realiseren ons echiter
dat onderhoud voor een deel van de omgeving nadelige effecten kan hebben, terwijl
andere delen juist een tidelijke ve wan vh envaren Wij

i dat het getelde g derhoud aan de Buitermveldertbazan zorgen wekt
over het leefklimaat en de effecien op de nachtrust van Amsterdammers, on willen graag
onze aanpak en maatregelen verder toelichten.

Baanonderhoudstrategie
We werken wolgens ean zorgwuldig opgeb diz b qie, waarbij we
de werk heden ch en en om de totale doorlooptipd zo kort mogelijk

te houden. Deze strategse stelt ans dan wel niet in staat de overlast voor de omgeving
geheel weg te nemen, maar wel substantieel te beperken Door deze aanpak is het

igende groot onderhoud aan de By Idestbaan pas weer over negen |aar nadig, in
plaats van de gebruikelijke zeven jaar, ol nder: gen verder
beperkt worden.
Inzet van en impact op "

De manler waarop start- en landingsbanen worden ingezet woor de athandeling van
wlieguerkeer, is afhankelik van een aantal factoren. Alle banen die operationeel gezien
inzethaar zijn {en dus bijvoorbeeld niet jn gesloten vamwege onderhoud), zullen in de
praktijk ingezet worden volgens een vasigestelde preferentievolgosde, waarbij de start-
en landingsk: die de minste VETOOES. 4 mogelyk worden

ingezet. Omadat de Bui nict men van de hoof 15, staat deze laag in -
de preferentietabellen, b
Amsterdam Ainport
. Posthus TSOT, 1118 26 Schiphol Kederland
e 020 608 9111
- Achiphal Hoderland BY
— bkt Arviterdam 14166584
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Cndanks dat de Bui baan is, wordt deze in de prakuijk
onder bepaalde omstandigheden ingezet. Gedurende de periode dat deze baan gesloten
l;vanw!geh!l..... d, zal, voor de digheden waarin de

B I 1ingezet zou worden, gebruik gernaakt worden
vanmam'uun mww Het specifise sffect van het baanonderhoud op et
b k brengen we in kaart, Tijdens d dinsdag 26

ber met de BRS en MRS hebben wif dit verder toegelicht.

De voarlopige verwachiting ks dat voor landend verkeer voornamelifk de Schiphal-
Costbaan vanait het noordoosten meer wordt ingezet, en voor vertrekkend verkeer

vooral de Kaaghaan richting het noords Het s s een belangrijk
punt in uw brief. De d d ] alfeen in de nacht
gebruikt als dat ge het weer kel is (et name bij sterke in
de gevallen dat deze baan tijdens deze wee dighed I <

ingezet zou worden, zal ook dit verkeer verplaatst woeden naar de overige stan- en
landingsbanen, wasronder mogelijk de Schiphol-Ogsthaan Dt betekent niet dat er geen
impact is, maar gesftwel perspectied.

Uitleg over huldige kaders en hinderbeperkende maatregelen

He:mmuemhhwumumﬂmlhﬁkaﬁMmMﬂM
g maatregelen ie

voeme.., db ing wordt verwacht als gevolg van b derh ‘als derdesl

van de ontheffingsaanvraag. Zoals herboven vermeld, is de inschatting dat met name het
gebied onder de aandiegroute voor landend verkeer op de Oosthaan te maken zal
krijgen met meer vieguerkeer,

Inmmkmgﬂmdesenw hebnenm mmmmge&nmm
en hebben wi| L] vl Een die 15 is het
verlagen van de capaciteitsdecaratie. Helaas zign wij tot de conchesie gekomen dat
aanpassing aan de capaciteit miet door Schiphol aeltatmﬁean!ﬁ. deze beshuiten

vallen onder de gdheid van het isterie van &n Dit
n-ehtrnamhkmu -uhn&l ook als de w-em-mm in onderhoud i,
Schiphal in beginsel volds turele heeft om de voor het

1525) id i 4 e De Oostbaan kan

namelijk worden ingezet als vervanging van de Buitenweldentbaan in de periodes waarin
dit nodig is. Ten tijde van de vaststelling van de capacitetsdeclaratie was er geen basis
woor Schiphol am de (milieu) it anders vast ilen dan hoe die is

Er zijn di een aantal diez volgens de sector wel
maakbaar en veilig mmammmmm:ﬂ deel van het verkeer op
de Qostbaan beslaat. hebben wij onder andere gekeken naar wat hees mogelijk mee zou
zijn. Uw opmerkingen over General Aviation en de wens voor bindende in plaats van
wrijwillige verplaatsing naar Lelystad Airport begrijpen wij goed. Echter hebben wij deze
bevoegdheid met. Het verplastsen van deze viuclnnn shechts &én Mmﬁ Binnen een

bredar pakket dat we habben gesteld 1P te
minimaliseren,

muwwwhtummmwndeludﬂimbdenm MMBMIMI
hesft gelenpakket bij de nder andere
een afname van het aantal nach uuizmn-r]?mwm g
diffarentiatie van h Iden op basis van gel L Dat ot vormt een

belangrifke basis voor verdere hinderbeperking en voor de b ! dische zekerheid
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voor omwonenden. Binnen deze kaders hesft Schiphol zelf geplest voor een
htshuiting. in de uiteindelijke bes zijn de der echter niet
in het huidige van het e Schiphol opereert dus
op basis van de huidige vigerende kaders en heeft niet de bevoegdherd om de
luchthaven *s nachts te sluiten of af to wijken van vastgestelde en wijgegeven
hoeveelheid viuchten.

ILs-mmenhmmmhnarhiu

uw opmerkingen over de geplands 1L5-1e o d
mumemahngnm:ondemmd !egedww“unwdwnfl bundelen
wan de L5 het groot enderhoud Iden thaan de

meest efficiénte en minst belastende aanpak i Door de werkraamheden wn dén keer uit
te yoeren, voorkomen we dat de baan twesmaal langdurng buiten gebruik moet warden
gesteld. Het alternatief zou zijn om de baan eerst voor 20 weken te shuten vanwege het
noodzakelijke baanonderhoud en later {op korte termign) abinog voor 12 weken af e

sluiten. Dit zou ijke extra hinder op In beide gevallen geld! dat er na de
12 weken verplichte J ingen moeten p {14 dagen) govolgd door
een elijle b baarh 30 dism) Voor nadere informatie over de

noodzaak en de planning van de ILS-wervanging verwijoen wij u graag naas
Luchtverkeersieiding Nederand

Communicatse &n vervelg
Wat betreft communicatie: wij waandeien uw SPIoep 1ot prosdtiews on tiansparante
communicatie en zlen dit als een kans om in de toekomt nog beter samen te werken, We

st; e YOOr LW en kunnen biproorbeeld bespr hoe wiy u in eerdere
fmsnnh:tpnxeskunnen informenen. Dok zullen we vw advies wagen i) de
g b 5. U weet immers aks geen ander via welke

kanalen zij gumﬁmmd wtﬂzn worden

Wi erop dat dere 1 u inzicht biedt in onze sanpak en onze inzet
om hinder voor Amsterdammers zoveel ol mogelijk te beperken. Graag bigven wij met u
hierover in gesprek.

Met viiendeljke groet,

Met wriendelijke groet,
Royal Schiphol Group




