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Arnhem, 16 Oktober 2025

Reactie op Wijziging Regeling energie vervoer ter implementatie van RED-III

Namens Deftpower danken wij u voor de verdere invulling van de Regeling energie
vervoer en voor de mogelijkheid om te reageren op de voorgestelde wijziging.

- Artikel 9 lid 8 graag verduidelijken dat een elektronisch akkoord volstaat naast een
handtekening, aangezien de inboekdienstverlener in de praktijk vaak digitale
machtigingen zal ophalen.

- Bijlage 8 onderdeel E lid 2b somt benodigde documenten op voor het inboeken van
elektriciteit bij een natuurlijk persoon. De in- en verkoopfacturen van elektriciteit lijken
niet passend voor natuurlijke personen.

- Bijlage 8 onderdeel E lid 2b nummer 6 ‘de financiéle boekhouding van de geleverde
elektriciteit’ roept de nodige vragen op. Indien hiermee de jaarlijkse energierekening
vanuit de energieleverancier wordt bedoeld, ten behoeve waarvan is deze nodig?

Als het doel is te bevestigen dat de betrokkene op hetzelfde adres woont als waar de
laadpaal is geplaatst, is de energierekening een beperkt en privacybelast middel. Een
dataminimaal alternatief is een technische koppeling van laadpas/laadtoken aan het
specifieke laadpunt op EAN/adres door de Charge Point Operator/Mobility Service
Provider. Dit is nauwkeuriger en privacyvriendelijker dan het opvragen en nakijken
van energierekeningen.

Als het doel is te verifiéren dat het ingeboekte volume overeenkomt met de werkelijk
geladen elektriciteit, is het opvragen van de energierekening niet doelgebonden en
disproportioneel. Verificatie op basis van Charge Detail Records of meterlogboeken
per laadpunt is accurater, dataminimaal en operationeel uitvoerbaar.

Het jaarlijks opvragen, verifiéren en bewaren van energierekeningen bij grote aantallen
natuurlijke personen legt een onevenredige last op inboekdienstverleners, terwijl de
bewijswaarde beperkt is en er alternatieven bestaan.

Wij zijn graag bereid om de reactie persoonlijk toe te lichten.
Met vriendelijke groet,

Deftpower B.V.
Ruben Eland



