
Reactie Rover op vereenvoudiging taxiregelgeving 

 

Het is goed dat in de wijziging van de taxiregelgeving het procuratiehouderschap is verdwenen. Er 

zijn nu nog twee manieren om als taxichauffeur te werken. Of als zelfstandig ondernemer of in 

dienstverband. Alle ondernemers werken  met een  vergunning. Bij het afschaffen van de 

kwaliteitseisen voor die vergunning zijn kanttekeningen.                                                                                                                    

Niet alleen wordt het toetreden tot de taximarkt nu wel heel eenvoudig, het is een kwestie van geld 

geworden. De eisen voor het chauffeursdiploma zijn zo gering, dat bedrijven met chauffeurs in 

dienstverband allerlei aanvullende eisen stellen aan hun chauffeurs. Vaardigheid voor ondernemers 

houdt toetreding op de taximarkt, die geen markt is beperkt en voorkomt weer allerlei nieuwe vage 

constructies zoals in het recente verleden voor kwamen.                                                                                                            

Eigenlijk is dit het moment om tot een goed capaciteitsbeleid over te gaan, Ook in de branche zijn 

daar veel voorstanders van. 

De overheid seint verschillende signalen uit: iedereen kan toetreden tot de taximarkt, terwijl er 

wordt bezuinigd op contractvervoer en zzpers het vaak met een beperkt aantal ritten per dag 

moeten doen ( 6 ritten per dag/omzet van € 150 per dag, waar kosten vanaf moeten) in Amsterdam, 

de taximarkt bij uitstek, zijn gebruikelijk. Rover is dan ook blij dat er max tarieven zijn. Die worden 

namelijk vaak standaard gevraagd.  Het is een illusie dat de gevraagde vergoeding per rit omlaag gaat 

bij massaal toestromen van ‘ondernemers’                                                                                                                                                                                                                                                                                              

Het tot nu toe verplicht uit reiken van de bon wordt nu omgezet in verplicht aanbieden. De reiziger, 

die niet weet dat er een bon beschikbaar is, (toerist) zal daar bij het niet aanbieden niet om vragen. 

De chauffeur dreigt daarmee weer anoniem te worden want alle gegevens die hem en bedrijf 

traceerbaar maken, staan voortaan alleen nog maar op die bon. Klachtafhandeling is dan niet goed 

mogelijk. 

Rover is verheugd dat de uitwerking van de voorgenomen maatregelen na een jaar worden 

geevalueerd.  
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